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SAIMAAN KANAVAN RATASILLAN YMPARISTON ASEMAKAAVAN MUUTOS

33 LAURITSALA, rautatie- ja katualuetta, 36 HAKALLI, puistoaluetta, 38 MALKIA, puis-
toaluetta, 40 KANAVANSUU rautatie- ja kanava-aluetta seki 41 LAIHIA rautatiealuetta.
Kaupunginosien rajojen siirto.

KAAVANLAATIJAN VASTINEET
MRA 30 §:n kuulemisessa saatuihin lausuntoihin ja mielipiteisiin.
Kaavaluonnos 16.2.2017 oli nahtavilla 23.2.-16.3.2017

LAUSUNNOT

1.

a)

Kaakkois -Suomen elinkeino -, liikenne- ja ymparistokeskus (ELY-keskus)
Melua ja tarinda seka niihin liittyvéa aineistoa ja normeja on selvitetty laajasti ja myés
seikkaperéisesti. On kuitenkin tarkeda, ettd meluun ja tarindan suhtaudutaan kaava-
muutoksen yhteydessa riittavalla perusteellisuudella, koska namé kaksi asiaa ovat
keskeisimmat ja eniten "pelkoa" aiheuttavia asioita. Naihin asioihin liittyvaa etukateis-
tiedottamista ja muita menettelymuotoja on muutosvaiheessa syyta korostaa.

Alueella on voimassa ympaéristdministerion 21.12.2011 vahvistama Etela-Karjalan
maakuntakaava. Eteld-Karjalan 1. vaihemaakuntakaavan merkint6ja ei kohdistu muu-
tosalueelle. Muutos ei ole ristiriidassa maakuntakaavoituksen kanssa, kunhan kaavan
suunnittelumaaraykset huomioidaan muutosty6ssa.

Kaava-alueen ldnsipdéssa sijaitseva maakunnallisesti arvokas perinnebiotooppi Ho-
vinpellon niitty on kasvillisuudeltaan, mutta erityisesti hyonteislajistoltaan erittdin ar-
vokas alue. Alueelta on tavattu muun muassa useita uhanalaisia pistidis- ja kovakuo-
riaislajeja. Raiteiden siirtdminen etelammaksi sekd melusuojaus ja mahdollinen kak-
soisraiteen rakentaminen nykyisen raiteen eteldpuolelle tulevat havittdmaan ison
osan niitystd. Ennen rakennustiden aloittamista alueella tulee selvittdd arvokas
hy6nteislajisto ja lajien elinalueet ravintokasveineen ja suunnitella rakennustyét siten,
ettd alueen lajisto pystytdan sailyttamaan.

Arvokasta hyodnteislajistoa eldd myds rautatiesillan kanavan puoleisessa penke-
reessé, joten selvitykset on tehtdva vahintdan koko kanavan lansipuolisella alueella.
Selvitykset tulisi tehda ennen kaavaehdotuksen tekemists, jotta ne voidaan ottaa huo-
mioon kaavassa. Hovinpellon niityn alueella tulee kaavan VL-alueen méaarayksiin si-
séllyttda velvoite hoitaa aluetta niittymaisena siten, ettd arvokas lajisto sailyy.
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Hovinpellon rantametsén alueella puolestaan tulee muun muassa puuston késittelyn
ja rakennustéiden jalkeisten mahdollisten istutusten avulla huolehtia siité, etta liito-
oravien kulkuyhteys kanavan varressa sailyy.

d) Asemakaavamerkintjen ja asemakaavamaardysten osalta ELY-keskuksella ei ole
huomautettavaa.

e) Liikenne ja infrastruktuuri - vastuualueella ei ole ollut lausuttavaa.

f) Kyseessa ei ole pelkdstdan pientd aluetta koskeva yksittdinen asemakaavamuutos,
vaan muutos on osa suurempaa ja valtakunnallisestikin merkittdvéksi katsottavaa ra-
danrakentamisprojektia. Nyt kyseessa olevassa asemakaavamuutos koskee aluetta,
jossa rautatiealue kulkee muun muassa erityislaatuisen, historiallisen, kulttuurihistori-
allisen ja luonnonolosuhteiltaan merkittdvan sekd melko tiheéasti rakennetun alueen
halki.

Vastine:

a) Asemakaavamuutoksesta jarjestettiin 23.2.2017 asukastilaisuus, johon osallistui yli
40 henkiléa. Tilaisuudessa oli mukana kaupungin ja likenneviraston edustajia. Li-
sdksi liikennevirasto on jarjestdnyt oman asukastilaisuuden ratasuunnitelmasta.

b) Asemakaavamuutos on maakuntakaavan mukainen ja siind on huomioitu maakunta-
kaavan suunnittelumaarays.

c) Suunnittelualueelle on tehty kesén 2017 aikana hydnteisselvitys, joka on laadittu lau-
sunnossa edellytetylld tarkkuudella ja rajauksella. Selvityksen perusteella uhanalai-
sia lajeja ei juurikaan ole ja lajisto ilmentaa kaiken kaikkiaan melko umpeenkasva-
nutta perinnebiotooppia. Uusi ratapenger péinvastoin voi luoda uutta avointa paah-
deympérist6a ja sellaiseen sitoutuneen lajiston asema ennemminkin paranee ja vah-
vistuu (sdhkdposti hydnteisselvityksen tekijalta 15.9.3017). Padosa kaavamuutosalu-
eeseen kuuluvasta VL-alueesta on muutettu VL-4-alueeksi: "Léahivirkistysalue. Alue
tulee hoitaa p&éosin avoimena niittynd.” Niityn arvokkaimmalle osalle on rajattu li-
séksi luo-4-alue: "Luonnon monimuotoisuuden kannalta térkednéd ympdristénéa séily-
tettdvé alueen osa. Aluetta tulee hoitaa niittyméisené siten, ettd arvokas lajisto séi-

/yy.”
d) —f) OK
2. Liikennevirasto

a) Asemakaavaluonnokseen merkityt melunsuojausratkaisut perustuvat pddosin Sai-
maan kanavan ratasillan tuoreeseen ratasuunnitelmaan ja sen yhteydessa laadittui-
hin selvityksiin. Kuitenkin Pontuksen koulun ja paivékodin kohdalle on asemakaa-
vaan merkitty vaatimus melunsuojauksen toteuttamisesta siten, ettei radan melutaso
eteldpuoleisella korttelialueella ylitéd 55 dBA. Merkinté kohdistuu noin 600 metrin mat-
kalle Muukontien ja Pontuksen kaivannon valilla. Ratkaisu ei ole ratasuunnitelman
mukainen ja merkintd tulee poistaa asemakaavakartalta ja kaavaselostuksesta. Ky-
seisen alueen suurimmat meluvaikutukset kohdistuvat suojaviheralueeseen (EV),
jolle ei ole tarpeellista vaatia melusuojausta. Kaavan osallistumis- ja arviointisuunni-
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telmassa puolestaan esitellddn WSP Finland Oy:n laatima meluselvitys, jossa Pon-
tuksen koulun ja péivékodin piha-alue ylittda jo nykyisin 55 dBA-tason, eikd meluta-
son ennusteta nousevan merkittdvasti ratahankkeen johdosta.

Liikennevirasto muistuttaa, ettd kaavoitettaessa raideliikenteen laheisyyteen uutta
toimintaa, joka tarvitsee melunsuojausta, kunta tai muu rakennushankkeesta vas-
taava vastaa meluntorjunnan kustannuksista. Yha rakenteilla olevan Pontuksen p&i-
vékodin ja koulun melunsuojaus tuleekin siten toteuttaa tontin sisaisin ratkaisuin, ku-
ten muun muassa rakennuksen sijoittelussa on nyt tehty. Liikennevirasto ei tule osal-
listumaan ratasuunnitelmasta poikkeavien melunsuojausten toteuttamiskustannuk-
siin.

b) Samoin kaavaselostuksesta tulee kokonaan poistaa luku 6.2.2 Vaikutukset infraver-
kon toteutuskustannuksiin. Ratahankkeen kustannussuunnitelman esittdminen ei ole
olennainen osa kaavaselostusta, ja liséksi luvun kolmannessa kappaleessa kirjoite-
taan virheellisesti vaatimus lisdtéd Pontuksen koulun alueen seka kaavan itdosan me-
lunsuojaus ratahankkeen kustannusarvioon. Edelld on mainittu, ettei Pontuksen kou-
lun melunsuojaus kuulu ratahankkeen toteutukseen. Lisdksi myéhemmin lausun-
nossa kerrotaan, etteivdt Pontuksen kaivannon alue ja sen itidpuoliset alueet sisally
Saimaan kanavan ratasillan ratasuunnitelmaan.

c) Pontuksen kaivanto ja sen itédpuoliset alueet ovat ko. ratasuunnitelman ulkopuolista
aluetta, eivétka lopullinen melunsuojauksen mitoitus ja toteutustapa ole viela taysin
tiedossa. Asemakaavan itdosassa esitetyt meluvallien korkeudet vastaavat kuitenkin
Liikkenneviraston tdménhetkista kasitysta tulevista melunsuojausratkaisuista.

d) Liikennevirastolla ei ole muuta huomautettavaa kaavahankkeesta rautateiden tai ve-
sivaylien ndkdkulmasta. Maanteiden osalta lausunnon antaa toimivaltainen ELY-kes-
kus.

Vastine:

a) Pontuksen koulurakennuksen sijoittelulla ja massoittelulla on pystytty suojaamaan
suuri osa piha-alueesta siten, ettd paivdmelun ohjearvo 55 dB ei ylity. Kuitenkin ra-
kennuksen lénsip&dssa sijaitsevalla pihalla ja etenkin itdpaadyssa sijaitsevalla paiva-
kodin pihalla ohjearvo paaosin ylittyisi ennustetilanteessa. Kaavatyén yhteydessé
laadittujen lisdselvitysten mukaan paivdkodin pihan melua ei ennustetilanteessa
saada kokonaan alle ohjearvojen edes nelja metrid korkealla pihaa rajaavalla aitara-
kenteella. Sen sijaan jos radan eteldpuolelle sijoitetaan paaluvalille
295+100...295+326 kahden metrin etaisyydelle radan keskilinjasta noin metrin kor-
kuinen melueste, saadaan paivékodin piha-alue suojattua. Koulun lansipaan liikunta-
alueella melutaso ylittdisi suojauksen jalkeenkin hieman 55 dB, mutta vahdinen me-
lun ohjearvon ylitys talld kohtaa on mahdollista, koska suuri osa koulun piha-alueesta
saadaan suojattua siten, ettd 55 dB alittuu.

Asemakaavaluonnokseen merkitty melusuojausvaatimusta koskeva merkintéa on kor-
vattu merkinnélla, jonka mukaan radan eteldpuolelle tulee sijoittaa metrin korkuinen
melueste paaluvélille 295+100...295+326. Melusuojauksesta ja sen kustannusten ja-
kautumisesta sovitaan Lappeenrannan kaupungin ja Liikenneviraston valisesséa aie-
sopimuksessa.
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b) Asemakaavaselostuksen luvun 6.2.2. teksti on toteavaa eikd siind ole erikseen ja-
oteltu kustannuksia. Selostuksen tekstia on lyhennetty ja tdsmennetty, milta osin kus-
tannukset ovat ratasuunnitelman mukaisia ja miltd osin hankkeen ulkopuolisia.

c) Pontuksen kaivannon ja sen itdpuolisten alueiden osalta asemakaavan melusuo-
jausta koskevat merkinnét on tarkistettu kyseisté aluetta koskevan ratasuunnitelman
mukaisiksi.

d) OK.

3. Museovirasto

Arkeologinen kulttuuriperinté

a) Museovirasto on aiemmassa kaksoisraiteen rakentamiseen liittyvassa lausunnos-
saan (7.1.2009, 428130412008) esittanyt "tutkittavaksi ratkaisua, jossa Pontuksen
kaivannon yli kulkevat raiteet toteutettaisiin siltaratkaisuna. Nain valtyttaisiin peitta-
mésté kaivantoa nykyistd enemman. Huolellisella suunnittelulla voitaisiin poistaa kai-
vannon katkaiseva nykyinen pengerrys. Talléin myds Jooseppi Muston haudan si-
jainti nykyisell& paikallaan ratkeaisi timanhetkista hienovaraisemmin. Kokonaisuutta
voitaisi hyédyntda kulttuurimatkailussa kavijéiden turvallisuutta vaarantamatta." Li-
sdksi Museovirasto on aiemmassa Pontuksen koulun ja paivakodin asemakaavan
muutosta koskevassa lausunnossaan (11.8.2014, MV/fi2fi/05.02.0012013) todennut
"Asemakaavamuutokseen on edellisen vaiheen jélkeen lisétty ohjeellinen ulkoilureitti
ja rautatiealueen alittava kevyen liikenteen yhteys, jonka toteutussuunnitelmista on
pyydettdva Museoviraston ja Liikenneviraston lausunnot. Alikulkuyhteys sivuaa ja ul-
koilureitti leikkaa SM-2 aluetta, minkd vuoksi kaavamerkintéihin tulee lisata, etta
myds ulkoilureitin toteutussuunnitelmista on pyydettédvd Museoviraston lausunto. Ali-
kulkutunnelia on vaikea toteuttaa niin, etteikd se vahingoittaisi Pontuksen kaivantoa,
minka vuoksi on syyta miettia alikulkutunnelille vaihtoehtoista sijoituspaikkaa. Liséksi
tunneli pitdisi toteuttaa siten, ettei se vahingoita radan pohjoispuolella olevaa vuoden
1918 siséllissodan aikaista Jooseppi (Juosi) Muston hautaa. Vastaavanlaiset merkityt
teloitettujen punakaartilaisten yksittdishaudat ovat Suomessa erittain harvinaisia.

b) Kaavaratkaisu tulee vaikuttamaan arkeologiseen kulttuuriperintéén supistamalla
Pontuksen kaivannon aluetta, mutta silld ei ole kuitenkaan olennaista vaikutusta kai-
vantoon kokonaisuutena ja suojelukohteena. Olennaisen tarkeda on kuitenkin sailyt-
téda Jooseppi (Juosi) Muston hauta kajoamattomana, minka vuoksi seka tunnelin etta
kaksoisraiteen toteuttaminen vaativat erityisen tarkkaa suunnittelua.

Rakennettu kulttuuriympdristd ja maisema

c) Asemakaavan yleismaéarayksia ja/tai aluekohtaisia kaavamaarayksia (LR, LK, VL) tu-
lee vield kehittda vastaamaan suunnittelukohteen merkittavyytta ja vaativuutta. Niista
on hyva kdydéa soveltuvalla tavalla ilmi, ettd alue kuuluu valtakunnallisesti merkitta-
vaan rakennettuun kulttuuriympéaristéon ja etta liikennerakentamisen suunnittelulta ja
toteutukselta on erityiset perusteet edellyttdad korkeaa laatua ja alueen historiallisten
ja maisemallisten arvojen huomioon ottamista.

d) Liikennevirasto on omassa siltapaikkaluokituksessaan maaritellyt Saimaan kanavan
ratasillan erittdin vaativaksi siltapaikaksi (sijaintiin, maisema-arvoon, kulttuuriarvoon,
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erityisiin esteettisiin tavoitteisiin ja symboliarvoon perustuen). Kulttuuriymparistén
suojelun ja hoidon kannalta on hyvin positiivista, ettd tdma ldhtékohta ohjaa suunnit-
telua.

e) Ratasuunnitelmaa aiemmin arvioidessaan museoviranomaiset (Eteld-Karjalan mu-
seo, Museovirasto) eivéat ole ndhneet purettavaan nykyiseen teraspalkkirakenteiseen
ratasiltaan (1967) liittyvan erityisid rakennushistoriallisia ja rakennusteknillisid suoje-
luarvoja tai dokumentoinnin tarpeita.

f) Kaavaluonnos huomioi aiheellisesti rakennussuojelukohteena radanvarren punatiili-
sen vesitornirakennuksen. My6s toinen tekniseen huoltoon liittyva oheisrakennus,
muuntamo, ansaitsee tulla yllapidetyksi ja hoidetuksi likenneympéristéa (kanavaran-
taa) elavoittdvan idkkdana rakennelmana. Rautatierakennusten piirustusarkiston mu-
kaan Valtion rautatiet rakensi Lauritsalaan 1930-luvulla muun muassa puisen silta-
vahtikojun (1934) ja tiilisen muuntoaseman (1933), joista jalkimmaisesta saattaa hy-
vinkin olla nyt kysymys.

Vastine:

a) Radan alittavalle ulkoilureitille luonteva sijaintipaikka on Pontuksen kaivanto, joka
muodostaa valmiin kulkukelpoisen pohjois-eteldsuuntaisen reitin. Ulkoilureittivaraus
on osoitettu jo alueella voimassa olevassa asemakaavassa. a-1-merkintd on muu-
tettu muotoon: a-14: Rautatiealueen alittava kevyen lilkenteen yhteys. Alikulun seké
kevyen liikenteen véylén toteutussuunnitelmista on pyydettava Museoviraston ja Lii-
kenneviraston lausunnot. Alikulkutunnelin tyyppi ja tunneliratkaisun yksityiskohdat
ratkaistaan jatkosuunnittelussa.

b) Jooseppi (Juosi) Muston hauta ei kuulu asemakaava- eikd ratasuunnitelma-aluee-
seen. Hauta on jo varustettu voimassa olevassa asemakaavassa suojelumerkinnalla.
Téassé asemakaavassa osoitettu alikulkutunnelin paikka mahdollistaa tunnelin suun-
nittelun siten, ettd Muston haudan sailyminen ei vaarannu.

c) Asemakaavan yleismaarayksiin on lisatty: Alue kuuluu valtakunnallisesti merkitta-
véén rakennettuun kulttuuriympéristéén. Alueen historialliset ja maisemalliset arvot
on huomioitava lilkennerakentamisen suunnittelussa.

d) —f) OK.

4. Eteld-Karjalan liitto

a) Etela-Karjalan liitto pitda tarkedna, ettd Saimaan kanavan ratasillan asemakaavan
laatiminen on kdynnistetty, koska Luumaki-Imatra ratasuunnitelma voidaan hyvaksya
vasta tdman asemakaavan saatua lainvoiman.

b) On myés hyva, etté rautatiealueen (LR) aluevarauksissa on ratasuunnitelman mukai-
sesti varauduttu myéhemmin mahdollisesti toteutettavaan kaksoisraiteeseen.
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c) Eteld-Karjalan liitto pitéda tarkeana, ettd kaavan valmistelu etenee ratasuunnitelman
valmistumisen aikataulussa. Asemakaavalla mahdollistetaan kaksoisraiteen ensim-
maisen vaiheen, Saimaan kanavan ratasillan rakentamisen aloittaminen ja siihen si-
saltyvien melusuojaus- ja katujarjestelyjen toteuttaminen.

d) Etelad-Karjalan liitolla ei ole huomautettavaa kaava-asiakirjoihin.

Vastine:

a)-d) OK

5. Eteld-Karjalan pelastuslaitos

Pelastusviranomaisella ei ole huomautettavaa tai lisdttdvaa asemakaavamuutoksen
asiakirjoissa esille tuotuihin asioihin. Asiakirjojen perusteella pelastuslaitokselle luodaan

riittdvat valmiudet toimia alueella mahdollisen onnettomuuden sattuessa. On huomioi-
tava, ettd rakennettava kerrosala muutosalueella on varsin pieni.

Vastine:
OK

6. Tekninen toimi, kiinteistd- ja mittaustoimi

Suunnittelualueella on LR-alueeksi osoitetulla alueella kaupungin maanomistusta mm.
Talonpojanpuiston alueella, Kivipuiston alueella seka Pontuksen puiston alueella. Kyseis-
ten alueiden omistus kasitellaan tulevassa ratatoimituksessa.

Vastine:
OK

7. Tekninen toimi, rakennusvalvonta
Ei huomautettavaa.

Vastine:
OK

8. Tekninen toimi, kadut ja ymparisto
Ei huomautettavaa.

Vastine:
OK

9. Lappeenrannan seudun ymparistétoimi
Ei huomautettavaa

Vastine:
OK

10.Lappeenrannan Energiaverkot Oy

a) Lappeenrannan Energiaverkot Oy:lla on alueella litekarttojen mukaista kaukoldmpoé-
, sahkdnjakelu- ja vesihuoltoverkkoa. Mikali kyseisille verkoille joudumme tekeméén
siirto-, suojaus- ym. toimenpiteitd, perimme niista aiheutuvat kustannukset kaavamuu-
toksen tekijalta. Liséksi vesihuoltoverkko tarvitsee litekartassa mainitut rasitteet. Jos
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muutkin verkot jadvat sellaiselle alueelle, ettéd ne sijaintinsa vuoksi vaativat rasitteita,
ne on perustettava.

Vastine:

a) Liitekartan mukaiset kaapeli- ja kaukolampdverkostot on merkitty kaavassa joko mer-
kinnadlld Johtoa varten varattu alueen osa tai Rautatiealueen alittava katu. Alueelle
saa sijoittaa maanalaisia johtoja —merkinnélla (a-12). Radan suuntainen vesijohto on
ratasuunnittelijan (sdhkoposti 29.8.2017) mukaan siirrettdva. Vesijohtoa ei voi jattaa
rautatien vastaluiskan alle, koska johtoon kohdistuisi liilan suuri paino. N&inollen ve-
sijohto siirretdén pois vastapenkereen alta, eikd asemakaavan merkité sille varausta.
Liikennevirasto ja Lappeenrannan Energiaverkot neuvottelevat siirron yksityiskoh-
dista erikseen (sédhkdposti Lpr Energiaverkot 29.8.2017).

11.Telia Sonera Oyj
Kaava-alueella tulevan sillan kohdalla on Soneralla infraa. Kaavassa ei varmaan ole
tarvetta huomioida néité erikseen, ellei haluta perustaa néille johtoalueita. Sillan ra-
kentamisen yhteydessd ndma tulee kuitenkin huomioida ja niiden siirtoihin on varat-
tava 12 viikkoa aikaa.

Vastine:

Merkitdan tiedoksi.

12. Blue Lake Communications Oy

a) Blue Lake Communication Oy:lld on Saimaan kanavan ratasillan alueella tietoliiken-
nereitteja ja tietoliikennekaapeleita. BLC Oy:n tietoliikennereitit ja tietoliikennekaapelit
ovat kaava-alueella Saimaan kanavan ylittdvassad maantiesillassa ja Lantiselld kana-
vatielld sekd Kanavansuunranta —tielld. Liitteissd on merkitty vihrealla asemakaava-
muutosalueella olevat BLC Oy:n tietoliikennekaapelit ja tietoliikennereitit.

Vastine:

a) Lausunnossa mainitut kaapelit on merkitty kaavassa joko merkinnalla Johtoa varten
varattu alueen osa tai Rautatiealueen alittava katu. Alueelle saa sijoittaa maanalaisia
Johtoja —merkinnalla (a-12).

13.Lauritsala Seura ry
Ei huomautettavaa asemakaavan muutoksesta.

Vastine:
OK

14.Hyvinvointi- ja sivistyspalvelujen toimiala, Liikuntatoimi

a) Liikuntatoimi on ottanut kunnossapito-ohjelmaansa Pontuksen paivékotikoulun ja
myds alueen asukkaiden kaytt6a ajatellen kaava-alueella olevan pienen hiekkapintai-
sen ja valaistun Mélkidn vanhan pallokentén. Kenttda koulu kayttdd myés mm. peséa-
palloon.
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Liséksi kentédn ympaérille likuntatoimi parhaillaan suunnittelee jo ensi talveksi myds
lyhytté ns. valituntihiihtolatua, jota koulu ja alueen asukkaat ovat toivoneet. Hiihtolatu
tulee olemaan tdsséa vaiheessa valaisematon, vain moottorikelkalla yllapidettava ka-
pea latu, jota alkuun yllapitédd ilmeisesti asukasyhdistys. Hiihtolatureittid voidaan
muuttaa ja soveltaa mastoon tarpeen mukaan, jos siihen on tarvetta. Puita ladun
vuoksi maastosta ei poisteta ja reitti olisi vain talvikdytéssa. Liikuntatoimi pyytda huo-
mioimaan ndma pienet liikuntapaikat kaavan valmistelussa.
Vastine:

a) Radan rakentuessa Kivipuiston kentta jaa osittain radan vastapenkereen alle, mutta
jélielle jaadvaa osaa kentasta voidaan kayttaa jatkossakin palloilualueena. Radan ra-
kenteet eivat tule liikuntatoimen teettdméan luonnoksen mukaan vélituntiladun paalle.

Lausunto pyydettiin myos:
Elisa Oyj
VR-yhtyma Oy

MIELIPITEET

1. Mielipide 1
a) 38 Malkia, alue maéritelldan puistoksi asemakaavassa.

b) Junille nopeusrajoitukset, nykyistd alemmat nopeudet siltojen kohdilla.
Vastine:

a) Asemakaavakartan nimiédén on merkitty, mitd kaupunginosia ja mita niiden alueita
kaavamuutos koskee. Asemakaavamuutokseen kuuluu Malkidn kaupunginosasta
puistoaluetta, josta asemakaavamuutoksella muodostuu lahivirkistysaluetta. Muilta
osin Mélkidn kaupunginosa sailyy ennallaan.

b) Asemakaavalla ei voida vaikuttaa junien nopeuteen. Uudelle ratasillalle tulee 1 metrin
korkuiset melukaiteet aivan radan viereen, jonka vuoksi meluvyéhykkeet pienenevat.
Myds ratapenkereen geometriamuutoksen takia keskidénitasot penkereen laheisyy-
dessé paikoin pienenevét nykytilanteeseen verrattuna.

2. Mielipide 2
a) Miksi Lauritsalan kartanon kohdalla ei ole rata-alueen pohjoispuolelle merkitty me-
luestettd asemakaavaan?

Viimeisimmassa muutoksessa, jossa kaavoitettin mm. Kartanontien pohjoispuolelle
asuintontti, oli muutossuunnitelmassa melusta johtuen kaavamuutoksen ehtona tdma
melueste johtuen melun raja-arvojen ylityksesta. Kaksoisraiteen mukana rataliiken-
teen nopeudet ja maara kasvavat ja melu pahenee entisestdan jo nyt raja-arvot ylit-
tavalta tasosta. Edelld mainittu on huomioitava tdssd Saimaan kanavan ratasillan
alueen asemakaavamuutoksessa.
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Vastine:

a) Asemakaavamuutoksessa on osoitettu ratasuunnitelman mukaiset meluesteet. Ra-

tasuunnitelman meluselvityksen mukaan Lauritsalan kartanon kohdalla melutasot ei-
vat merkittdvasti muutu nykytilanteesta, minkd vuoksi radan pohjoissivulle ei ole Kar-
tanonpellon kohdalla merkitty ratasuunnitelmassa melusuojausta. Lappeenrannan
kaupunki ja Liikennevirasto solmivat aiesopimuksen meluntorjunnan kustannuksien
jakautumisesta osapuolten kesken koko ratasuunnitelma- ja asemakaava-aluetta
koskien. Kartanonpellon aluetta koskevat, tdhdn asemakaavaan ja ratasuunnitel-
maan kuulumattomat melusuojaustoimenpiteet toteutetaan erikseen aiesopimuk-
seen kirjattavalla tavalla. Liikennemelun seurantavelvoite kirjataan radan rakentamis-
suunnitelmaan.

Kartanontien alueen asemakaavoissa on ollut pohjana vuonna 2010 valmistunut Luu-
méki -Imatra kaksoisraiteen yleissuunnitelman meluselvitys. Yleissuunnitelma puo-
lestaan perustuu vuosina 2007-2008 laadittuun alustavaan yleissuunnitelmaan ja
ympéristévaikutusten arviointiin (YVA). Yleissuunnitelmasta poiketen kaksoisraide
toteutetaan téssé vaiheessa ainoastaan valille Joutseno —Imatra. Talld asemakaavan
muutoksella mahdollistetaan erillisistéd ratasuunnitelmista toisen, Saimaan kanavan
ratasillan ratasuunnitelman toteuttaminen.

. Mielipide 3

Lappeenrannan kaupungin tekninen toimi jarjesti 23.2.2017 asukkaille tilaisuuden tu-
tustua kaksoisraidehankkeen asemakaavamuutoksiin. Tilaisuudessa oli paljon va-
ked. Kaikkiin kysymyksiin en ehtinyt saada vastauksia. Kummallisimman vastauksen
kysymykseen: miten térind aiotaan saada hallintaan, kun jo nyt raskaampien junien
tarind saa astiat kilisemaan kaapeissa, vastasi likenneviraston Maija Salonen, etta
tarindn vaimennusta laitetaan, mutta halvemmaksi taitaa tulla purkaa vanhat talot ra-
dan varrelta pois, ei kuulemma siina budjetissa tunnu misséan. Totesin hanelle, etta
olipa typeré vastaus.

Asuntojen arvo putoaa huomattavasti kaksoisraiteen rakentamisen paatéksen jal-
keen.

Asumisviihtyvyys karsii kovasti.
Lahivirkistysalue pienenee huomattavasti kaksoisraiteen haukatessa siitad osan.

Suunnittelussa ei ilmeisesti ole otettu huomioon melun- ja tarindn vaimennusta riitté-
vasti.

Vastine:

a)

Ratasuunnitelmassa on esitetty yhtena keinona tarinan torjumiseksi ratapdélkkyjen
alapuolelle asennettavia tarindnvaimennusmattoja, joilla saadaan myds runkomelun
tasoa vahennettyd arvioiden mukaan noin 6-12 dB. Selvityksen arvion mukaan esi-
tetylla vaimennuksella saavutettaisiin etdisyys noin 40 - 80 metria, jonka ulkopuolella
runkomelun voidaan arvella alittavan suosituksen mukaisen 35 dB. Valtaosa ole-
massa olevista rakennuksista on talléin tuon rajan ulkopuolella.
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b) Ratasuunnitelmaan ei sisdlly Saimaan kanavan kohdalla kaksoisraidetta, mutta siina
ja asemakaavamuutoksessa varaudutaan kaksoisraiteen rakentamiseen, niin etta
kaksoisraide voidaan myéhemmin toteuttaa Saimaan kanavan sillalle ja siihen liitty-
ville rataosuuksille. Uuden sillan rakentamisen myéta siltarakenne muuttuu, mika va-
hentda osaltaan melu- ja tarindhaittoja.

c¢) Kaavamuutoksella on vaikutusta I&himp&ana rataa asuvien ihmisten elinoloihin ja
elinympaéristéon. Suurimmat muutokset kohdistuvat Hovinpellon alueen pohjois-
osaan, jossa rautatiealue laajenee ldhelle asuinkortteleita ja tulee yhden omakotiton-
tin kohdalla kiinni tontin pohjoisrajaan. Muilta osin asutuksen ja rautatiealueen véliin
jéa kuitenkin vaihtelevan levyinen lahivirkistysalue. Lahivirkistysalueet toimivat suo-
javy6hykkeina rata-alueen ja asutuksen vélissd. Asemakaavamuutoksella ei ole vai-
kutusta asuntojen piha-alueisiin, vaan ne séilyvat ennallaan.

d) Lahivirkistysalueita muutetaan rautatiealueeksi vain noin 2 ha. Kyseiselle alueelle tu-
lee ratapenkereet, jotka maisemoidaan ja istutetaan. Vaikka aluetta ei voi enda kayt-
tda varsinaiseen virkistaytymiseen, alueella on silti kasvillisuutta.

e) Ratasuunnitelmaa varten melun levidmista ja melutilanteen muuttumista tutkittiin
nyky- ja ennustetilanteissa. Ennustetilanteessa liikenne sujuvoituu (korkeammat no-
peudet) ja likennemaara hieman kasvaa (lisdys 2 henkil6junaa /vrk). Naiden muu-
toksien johdosta meluvyéhykkeet Saimaan kanavan alueella kasvavat paikoin noin
2-4 dB.

Melutilanteen muutoksen kompensoimiseksi ratasuunnitelma-alueelle on esitetty me-
luesteita (kaiteita). Meluesteiden suunnittelun tavoitteena on ollut melulle altistuvien
asukkaiden kokonaismaéarén ja ybéaikaisen yli 60 dB melutasoille altistuvien pienene-
minen kun tilannetta verrataan nykytilanteeseen. Meluntorjunnan vaikutuksesta me-
lualtistuminen pienenee kun tilannetta verrataan nykytilanteeseen (WSP Finland Oy
2017).

Ennustetilanteessa suunnittelualueen kohdalla, kanavan lansipuolella melunsuojauk-
seen on suunniteltu kaytettdvan 1 metrid korkeaa melukaidetta radan eteldapuolelle.
Kanavasillalle melukaide tulee kaavamaaraysten mukaan sijoittaa radan molemmille
puolille. Meluntorjunnan myéta ennustetilanteessa vuonna 2030 melusuojauksen jal-
keen asuinalueiden melutaso on valtaosalla Kiinteistoista alle 50 dB. Muutamien
asuntojen piha-alueille kohdistuu 55-60 dB:n melutaso. Asuntojen seina- ja ikkuna-
rakenteet eristdvat melua noin 30 dB.

Meluesteiden vaikutuksesta asuinrakennusten piha-alueille kohdistuvat meluvyéhyk-
keet pienenevat merkittdvasti Malkidn, Hakalin, Hovinpellon ja Kanavansuun alueilla,
joskin vybhykkeet vield paikoin ylittdvat valtioneuvoston paatéksen ydaikaisen oh-
jearvotason (WSP Finland Oy 2017).

Ratasuunnitelmassa on esitetty tarinan torjumiseksi ratapélkkyjen alapuolelle asen-
nettavia téarindnvaimennusmattoja, joilla saadaan myds runkomelun tasoa vahennet-
tya arvioiden mukaan noin 6-12 dB. Selvityksen arvion mukaan esitetylla vaimennuk-
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sella saavutettaisiin etdisyys noin 40 - 80 metrid, jonka ulkopuolella runkomelun voi-
daan arvella alittavan suosituksen mukaisen 35 dB. Valtaosa olemassa olevista ra-
kennuksista on talldin tuon rajan ulkopuolella.

Asemakaava ei ota kantaa ratatdrindn vaimentamista koskeviin toimenpiteisiin eiké
asemakaavalla voida velvoittaa tietynlaisten tarindad vaimentavien rakenteiden to-
teuttamiseen. Rataan liittyvéat tekniset ratkaisut on ratkaistu ratasuunnitelmassa ja
niitd tarkennetaan rakentamissuunnitelmassa

4. Mielipide 4

a) Asemakaavaesityksessa ihmetyttad, miksi melueste puuttuu radan vasemmalta puo-
lelta Haartmaninkadun ja Makasiininkadun kohdalta. Meluselvityksen mukaan Valtio-
neuvoston ohjearvot ylittyvat Haartmaninkadun Makasiininkadun ylalaidalla. Me-
lueste on nahty tarpeelliseksi radan molemmin puolin Kanavansuun kohdalla, vaikka
l&himpiin taloihin on pidempi etéisyys kuin Haartmaninkadun ja Makasiininkadun koh-
dalla. Miksi meluestetté ei ole suunniteltu Haartmaninkadun ja Makasiininkadun koh-
dalle?

b) Haartmaninkadun kohdalla rata on korkealla verrattuna taloihin ja melu padsee es-
teettd levidmaan ymparistéon. Tutkimusten mukaan melu vaikutta haitallisesti mo-
nella tapaa. Erityisesti kesdaikaan tavaraliikenteen yémelu on hairitsevaa, kun ikku-
noita ei voi pitdéd auki. Kartanonpelto on hieno ja muuten viihtyisa asuinalue veden
aarelld, mutta ratamelu alentaa alueen viihtyisyytta. Nyt toteutettavassa ratatyéssa
on mahdollisuus korjata tilannetta. Voiko entistd ratapenkkaa hyédyntdad melues-
teena?

c) Esitén, ettéd meluestettd jatketaan radan vasemmalle puolelle Hartmaninkadun ja Ma-
kasiinikadun kohdalle. Meluesteen jatkaminen tuo lisdkustannuksia, mutta kokonai-
suuden kannalta kustannusten lisdys ei liene merkittdva hyotyihin ndhden. Nyt toteu-
tettavat radan rakenneratkaisut ulottuvat vuosikymmeniksi eteenpaéin.

Vastine:

a) RatasuunnitelIman meluntorjunnan ensisijaisena tavoitteena on ollut pienentda melu-
altistumista, kun tilannetta verrataan nykytilanteeseen. Ratasuunnitelmassa melues-
teitd on sijoitettu alueille, jossa julkisivuun kohdistuvat melutasot ovat korkeita (yli 65
dB) tai jossa keskidanitasot nyky- ja ennustetilanteen valilla kasvavat merkittdvasti.
Erikseen kaupungin ja Liikkenneviraston véliseen aiesopimukseen kirjattavalla tavalla
toteutetaan Kartanonpellon aluetta koskevat melusuojaustoimenpiteet. Uusi siltara-
kenne vdhentdé osaltaan radasta Kartanonpellon alueelle aiheutuvia meluhaittoja.

b) Nykyisen ratapenkan péaallysrakenne poistetaan ja pengertd tasoitetaan. Uuden ja
vanhan radan véliin jadva alue on kiilamainen ja kapenee suunnittelualueen lansi-
paésséa olemattomiin, joten kaytettdvissa oleva alue ei mahdollista meluntorjunnan
kannalta riittdvan meluvallin sijoittamista Kartanonpellon asuinkortteleiden kohdalle.

c) Asemakaavassa on osoitettu ratasuunnitelman mukaiset meluesteet sekd Pontuksen
koulun kohdalle tuleva melusuojaus. Erikseen aiesopimukseen kirjattavalla tavalla to-
teutetaan Kartanonpellon aluetta koskevat melusuojaustoimenpiteet.
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5. Mielipide 5§

a) Esitetty kaavamuutos ja siihen liittyvd meluntorjunta on keskitetty l&hinnd kanavan
sillan ympérist6on. Mutta rata-alue kattaa kaupungin itdpuolella koko Lauritsalan ja
Laihian alueen niiltd osin, joissa rata on lahelld asutusta, esim. Kiilinkadulta Utrasaa-
rentielle asti radan eteldpuolella on tihea asutusalue. Myés nailla alueilla melu ja ta-
rind lisdantyvat liikenteen lisdéntyessa, jos niiden torjuntaan ei satsata kunnolla
alusta asti. Lisaksi osassa kohtaa vanha ratavalli on korkeammalla kuin ympardiva
maa, jolloin melu paasee kulkemaan ilman estettad etenkin talviaikaan. Meluvallin ra-
kentaminen sillan kupeeseen ei poista tatad haittaa muulta alueelta.

b) Tallakin hetkelld asuinalue on niin lahella rata-aluetta, etta talviaikaan maan routiessa
rautatien melu on isojen tavarajunien mennessé ohi ukkosen jyrinan tasolla ja tariné
muistuttaa pahimmillaan maanjaristysta; térina siirtyy talon runkoon ja se tuntuu koko
talossa saaden astiat kilisemaan kaapeissa. Vaikka térinasta ei ilmeisesti ole lilken-
neviraston mukaan olemassa ohjearvoja, koko talon téarina tayttdad mielesténi Euroo-
pan unionin direktiivissa 2002/49/EY/ ja Valtioneuvoston asetuksen 801/2004 tarkoi-
tetun liikenteen aiheuttaman hairitsevyyden ja haitan kriteerit. Ja etenkin ydaikaan
melu ja tarind hairitsevat unta, jopa herattdd useamman kerran ydssa. Melun ja tari-
nan hairitsevyys ja ohjearvojen ylitys on todettu monessa kohtaa myés tehdyssa kaa-
vamuutosesityksessa, mutta siind ei ole huomioitu melun ja tarindn lisdantymisté
myds muualla asutusalueella, jos raideliikenne lisdantyy ja akselimassat kasvavat.
Eiko tatd asukkaille aiheutuvaa haittaa olisi siis direktiivin ja asetuksen hengen mu-
kaisesti ensin minimoitava koko alueella, eikd vain lisédtad kun yksi alue on melueris-
tetty?

c) Jos kaava halutaan muuttaa, pitda ottaa huomioon koko radan varrella oleva asutus,
eika vain kanavan sillan valittémassa ldheisyydessa olevaa aluetta. Radan tériné ja
melu on saatava vahintdan ohjearvojen sisdén ennen kuin edes mietitdan liikenteen
lisdamistd, koska liikkenteen ja massojen kasvu kasvattaa jo ennestddn ohjearvojen
yli menevaa melutasoa, seka painavien tavarajunien aiheuttamaa tarindhaittaa. Jo-
ten mielestani meluaidat, ratakiskojen tarindnvaimennus ja nopeuksien suhteuttami-
nen meluhaittaan eli nopeuksien laskeminen asutusalueen kohdalla ovat ensisijaiset
toimet ennen kuin muutokset liikennemaarissa voidaan toteuttaa ja senkin jalkeen
olisi katsottava onko nopeuksien ja massojen nostossa hydtya suhteessa siitd aiheu-
tuvaan haittaan asutusalueen kohdalla.

Vastine:
a) Ratasuunnitelman meluntorjunnan ensisijaisena tavoitteena on ollut pienentdd melu-

altistumista, kun ti-lannetta verrataan nykytilanteeseen. Ratasuunnitelmassa melues-
teitd on sijoitettu alueille, joissa julkisivuun kohdistuvat melutasot ovat korkeita (yli 65
dB) tai joissa keskidanitasot nyky- ja ennustetilanteen vélilld kasvavat merkittavéasti.
Pontuksen kaivannon itdpuolella asemakaavaan on merkitty kyseisen alueen rata-
suunnitelman mukaiset melusuojaukset (melukaiteet molemmin puolin rataa). Talla
asemakaavamuutoksella ei ole vaikutusta kaavamuutosalueen ulkopuolisten aluei-
den meluntorjuntaan, joka ratkaistaan kyseisid alueita koskevassa ratasuunnitel-
massa ja, mikali kyseessa on asemakaava-alue, asemakaavamuutoksissa. Kanavan
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ratasillan osalta on myés huomattava, etté ratasuunnitelman mukainen uusi siltara-
kenne véhentda osaltaan radasta aiheutuvia meluhaittoja.

b) Asemakaava ei ota kantaa ratatarinan vaimentamista koskeviin toimenpiteisiin eika
asemakaavalla voida velvoittaa tietynlaisten térindd vaimentavien rakenteiden toteut-
tamiseen.

c) Talla asemakaavamuutoksella ei ole vaikutusta kaavamuutosalueen ulkopuolisten
alueiden meluntorjuntaan. Kaavamuutosalueella asuinrakennusten piha-alueille koh-
distuvat meluvyéhykkeet pienenevédt meluesteiden vaikutuksesta merkittavasti Mal-
kidgn, Hakalin, Hovinpellon ja Kanavansuun alueilla, joskin vyéhykkeet vield paikoin
ylittdvat valtioneuvoston pédatéksen ydaikaisen ohjearvotason (WSP Finland Oy
2017). Meluesteiden suunnittelun tavoitteena on ollut melulle altistuvien asukkaiden
kokonaismaarén ja ybaikaisen yli 60 dB melutasoille altistuvien pieneneminen kun
tilannetta verrataan nykytilanteeseen. Meluntorjunnan vaikutuksesta melualtistumi-
nen pienenee kun tilannetta verrataan nykytilanteeseen (WSP Finland Oy 2017). Me-
luntorjuntaan liittyvat toimenpiteet ratkaistaan ratasuunnitelmassa, ja asemakaava on
laadittu ratasuunnitelman mukaisesti tdydennettynd Pontuksen koulun kohdalle teh-
tavalla suojauksella.

Asemakaavalla ei voida vaikuttaa junien nopeuteen.

6. Mielipide 6

a) Haemme (Hakalin puistoalueeseen 36 rajoittuvien tonttien- ja kiinteistéjenomistajat)
rahallista korvausta pysyvastd maisemahaitasta, joka suoraan vaikuttaa tontin seka
kiinteistén arvoon. Myds rakennusaikaiset tyét vaikuttavat maisemaan ja asumiseen
(mm. melu, térind, pdly) sekd puuston kaataminen. Lisédksi mahdollisesti lisdanty-
vastd meluhaitasta. Jos meluhaitta on melunsuojauksen jalkeenkin yli 55 dB. Silla
uusi ratasilta mahdollistaa suuremman akselikuorman ja nopeuden seké liikenne-
maara kasvaa n. 10-13%. Liséksi puistoalue pienenee rautatiealueen alta ja me-
lueste korvaa maiseman.

Vastine:

a) Uusi rataosuus eroaa nykyisesta ratalinjauksesta Hakalin alikulkusillan itdpuolella.
Asemakaavan rata-alue (LR) levenee nykyisesté vasta korttelin 221 itapuolella, johon
sijoittuu uusi vastapenger. Rata-alueen ja asutuksen véliin jdd maisemalliseksi ja toi-
minnalliseksi suojavyéhykkeeksi jatkossakin koko Hovinpellon pohjoisosaan le-
veydeltddn vaihteleva lahivirkistysalue. Meluvaikutusten torjumiseksi asemakaa-
vassa on merkitty Hovinpellon kohdalle metrin korkuinen melueste radan eteldpuo-
lelle. Ratasuunnitelman meluselvityksen (WSP Finland Oy 1.2.2017) mukaan kysei-
sille radan eteldpuolen kiinteistélle jdad melulta suojattua oleskelupihaa, jossa péiva-
melun ohjearvo 55 dB ei ylity. Asemakaavan toteuttamisen my6td asuinalueeseen
kohdistuva melukuormitus ei melusuojauksen toteuduttua lisddnny nykyisesta. Ase-
makaavan toteuttaminen aiheuttaa maisemallisia muutoksia, jotka voidaan kokea
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kielteisind. Kokonaisuutena haittoja ei voida kuitenkaan pitda sellaisina, etté ne ai-
heuttaisivat korvausvelvollisuutta. Rakentamisen aikaisia haittoja pyritddn minimoi-
maan rakentamissuunnitelmassa ja muussa jatkosuunnittelussa.

. Mielipide 7

Tulevaisuudessa raideliikennemaarat lisdantyvat ja tuleva toinen raide tulee entista
lahemmaksi kiinteistéamme, joka sijaitsee radan vieressd. Muutokset vaikuttavat
suoraan kotimme viihtyvyyteen ja asukkaittemme terveyteen seka kiinteistémme ar-
voon.

Kaavaluonnoksessa on esitetty Hakalintien ja Saimaan kanavan véliselle osuudelle
melueste radan eteldn puolelle, kuten oli syksylld 2016 nahtavilla olleissa Saimaan
kanavan ratasillan ratasuunnitelmissakin. Olemme tyytyvaisia, ettd asia on huomioitu
my6s kaavamuutoksessa. Vaadimme, ettd melueste my6s toteutetaan rakentamisen
yhteydessa.

Syksylla 2016 nahtavilla olleissa ratasuunnitelmissa, suunnitelmaselostuksessa mai-
nittiin Saimaan kanavan ratasuunnitelma-alueen sijoittuvan tarinakriittiseksi luokitel-
lulle alueelle. Suunnitelmaselostuksessa mainitaan, etté: Tarinén torjumiseksi on esi-
tetty ratapélkkyjen alapuolelle asennettavia térindnvaimennusmattoja, joilla saadaan
myés runkomelun tasoa véhennettya arvioiden mukaan noin 6-12 dB. Selvityksen
arvion mukaan esitetylld vaimennuksella saavutettaisiin etéisyys noin 40—80 metrig,
jonka ulkopuolella runkomelun voidaan arvella alittavan suosituksen mukaisen 35 dB.
Valtaosa olemassa olevista rakennuksista on télléin tuon rajan ulkopuolella. Asema-
kaavaluonnoksessa ei kuitenkaan ole mainittu rataosuuden tarinan torjumisesta. Ha-
luamme, ettd asemakaavaan tulee my&s maininta tarinan torjumisesta rataosuudella.
Vaikka kalusto raiteilla kehittyy ja paranee, lisdéntyva raskas raideliikenne tulevai-
suudessa ei pienenné kiinteistéamme, terveyttdmme ja viihtyisyyttdmme koettelevaa
tarinda. Alueemme on viihtyisd, vanha asuinalue, mielestéani téllaisten alueiden l&pi
kulkevan liilkenteen rakentamisessa ja jopa likenneverkon parantamisessa on kéay-
tettdva kaikkia mahdollisia kaytettavissa olevia tekniikoita (kuten térindnvaimennus-
matot ja meluesteet), jotta asuinalueiden ja asukkaiden terveytté ja viihtyisyyttéa ei
ainakaan heikenneta. Koska tekniikkaa on kuitenkin olemassa.

Vastine:

a)

b)

Uusi rataosuus ja siihen siséltyva varaus kaksoisraiteelle eroavat nykyisesté ratalin-
jauksesta Hakalin alikulkusillan itdpuolella. Mielipiteen esittajén kiinteistén kohdalla
ratapenger ei tule nykyistd ldhemmaksi, mutta hankkeella on vaikutusta kiinteist66n
radan kapasiteetin nousun johdosta. Meluvaikutusten torjumiseksi asemakaavassa
on merkitty Hovinpellon kohdalle metrin korkuinen melueste radan etelépuolelle.
Kyseinen melueste, kuten muutkin ratasuunnitelman mukaiset meluesteet, toteute-
taan ratasillan ja radan rakentamisen yhteydessa.

ja d) Asemakaava ei ota kantaa ratatérinédn vaimentamista koskeviin toimenpiteisiin
eikd asemakaavalla voida velvoittaa tietynlaisten térinda vaimentavien rakenteiden
toteuttamiseen. Rataan liittyvat tekniset ratkaisut on ratkaistu ratasuunnitelmassa ja
niitd tarkennetaan rakentamissuunnitelmassa.

Saimaan Kanavan ratasillan ymparistén asemakaavan muutos Kaavanlaatijan vastineet

10.10.2017



8. Lauritsalan alueen asukasyhdistys ry
a) Asukasyhdistys pitda erittdin tarkedna, ettd asemakaavamuutoksessa huomioidaan

d)

Saimaan kanavan kulttuuriympéristén vaaliminen ja turvataan alueen merkittédvien
maisema- ja luontoarvojen sdilyminen niin kuin Etelé-Karjalan maakuntakaavassa
seka laadittavassa Lappeenrannan keskustaajaman osayleiskaavassa edellytetaan.
Yleisend kannan ottona selvityksiin asukasyhdistys esittaa, etta kaikkiin selvityksissa
havaittuihin seikkoihin suhtaudutaan vakavasti ja asukkaiden nakdékulma huomioi-
den. Kaikkia selvitysten seké vaikutusten arviointien suosituksia noudatetaan. On
selvad, ettd Saimaan kanavan ratasilta ratasuunnitelma tulee toteutumaan asukas-
mielipiteistd huolimatta. Ymparistélle suurimmat hairié- ja riskitekijat aiheutuvat rai-
deliikenteen melusta ja tarindsta. Junaliikenteen lisddntyminen, junien nopeuksien
nousu seka junien akselipainon kasvu tulevat lisddamaan melua alueella ilman riitta-
vaa melusuojausta. Myds tariné lisdantyy. Yhteenvetona melua koskevissa vaikutuk-
sissa asukasyhdistys edellyttda, ettd asemakaavamuutoksessa esitettdvien melun-
torjuntatoimenpiteiden tulee perustua parhaan kéayttékelpoisen tekniikan ja materiaa-
lien (BAT) -periaatteelle. Téman lisdksi asemakaavamaéaraysten melun yleisten oh-
jearvojen (55 dBA) ei tule olla tavoite, vaan lhialueiden asutuksen vuoksi ratasuun-
nitelma-alueella ohjearvot tulee alittaa, huomattavasti. Mikéli tavoitteita ei aliteta, tu-
lee olla valmius viipymatta lisata tarvittavaa haittojen torjuntaa alueella esimerkiksi
junien nopeuksia vdahentamalld. Tarinan osalta asukasyhdistys vaatii pelkkdan mieli-
piteeseen perustumattomia lisdselvityksid ennen kaavan hyvaksymistad. Melu- ja ta-
rindsuojaukset tulee toteuttaa ennen uuden rataosan kayttéénottoa.
Ratasuunnitelman toteuttamisen yhteydesséa tehdaan merkittdvida maastoa muokkaa-
via toimenpiteitd. Purettavan sillan paikoilleen jadadva penger seka uuden sillan ja ra-
taosan levea penger muodostavat massiivisen maastokaytavan, jolla on selkeé asu-
kasviihtyisyyttad seka mittava asukkaiden ulkoilun ja lahilikunnan toimintaedellytyksia
heikentadva vaikutus. Asukasyhdistys ei pida hyvaksyttdvéna, ettd muun muassa Ki-
vipuistossa sijaitsevan ldhiliikuntapaikan ja ulkoilureittien kdyttémahdollisuus poistuu
Malkialla. Tama on taysin valtettdvissa muutoksilla ratasuunnitelmassa.

Massiivinen ratapengerratkaisu aiheuttaa my6s merkittavia negatiivisia maisemallisia
muutoksia valtakunnallisesti arvokkaassa kulttuuriymparistéssa. Asukasyhdistyksen
mielestd uuden sillan maarittely "mieleenpainuvana ja persoonallisena maamerk-
kind" ei sovi arvokkaassa Saimaan kanavan ymparistésséa, vaan siltarakenteen tulee
mittasuhteiltaan ja ulkonadltddn soveltua maisemaan mahdollisimman huomaamat-
tomana. Asukasyhdistys pitda valitettavana, ettd Saimaan kanavan ratasilta rata-
suunnitelma ei siséalla keskusteluun nostettavia vaihtoehtoja sillan ja uuden ratakay-
tavan sijoittumiselle eikd penger- ja luiskaratkaisuille.

Asukasyhdistys katsoo, ettd asemakaavamuutoksella on suotuisia vaikutuksia alu-
een katuverkkoon liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden nédkékulmasta. Asemakaa-
van varaukset mahdollistavat Hakalintien alikulkusillan leventdmisen ja Muukontien
alikulkusillan uusimisen sekd niihin liittyvat kevyen liikenteen vaylien lisdykset. Asu-
kasyhdistys edellyttaa, etta siltavarauksien mahdollistamat korjaustoimet toteutetaan
samanaikaisesti rataosuuksien rakentamisen yhteydessa.

Saimaan Kanavan ratasillan ympéristén asemakaavan muutos Kaavanlaatijan vastineet
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Vastine:

a) Asemakaavassa on huomioitu maisema- ja luontoarvot siséallyttdmalla kaavamaara-

b)

d)

yksiin ELY-keskuksen, Eteld-Karjalan museon ja Museoviraston lausuntojen perus-
teella tata koskevat kaavaméaaréaykset. Kaavassa on mm. huomioitu Hovinpellon niitty
VL-4- ja luo-4-merkinnéilla. Liséksi on annettu valtakunnallisesti merkittdvaa raken-
nettua kulttuuriymparist6d koskeva yleismaarays.

Meluntorjunnan ensisijaisena tavoitteena on ollut pienentdd melualtistumista, kun ti-
lannetta verrataan nykytilanteeseen. Suunnitelmassa meluesteitd on sijoitettu alu-
eille, jossa julkisivuun kohdistuvat melutasot ovat korkeita (yli 65 dB) tai jossa kes-
kiddnitasot nyky- ja ennustetilanteen valilld kasvavat merkittavasti. Meluntorjunnan
vaikutuksesta melualtistuminen pienenee kun tilannetta verrataan nykytilanteeseen
(WSP Finland Oy 2017). Meluntorjuntaan liittyvat toimenpiteet ratkaistaan ratasuun-
nitelmassa ja asemakaava on laadittu ratasuunnitelman mukaisesti tdydennettyna
Pontuksen koulun kohdalle tehtédvalld suojauksella.

Asemakaava ei ota kantaa ratatérindn vaimentamista koskeviin toimenpiteisiin eika
asemakaavalla voida velvoittaa tietynlaisten tarinda vaimentavien rakenteiden toteut-
tamiseen. Rataan liittyvat tekniset ratkaisut on ratkaistu ratasuunnitelmassa ja niité
tarkennetaan rakentamissuunnitelmassa.

Radan rakentuessa Kivipuiston kenttd jaa osittain radan vastapenkereen alle, mutta
jaljelle jaavaa osaa kentasta voidaan kayttaa jatkossakin palloilualueena. Kivipuiston
alueelle ollaan toteuttamassa liséksi uutta valituntilatua eivatka radan rakenteet tule
likuntatoimen teettdman luonnoksen mukaan valituntiladun paalle.

Uuden rataosuuden sijainti on maaraytynyt 1dhinnd ratageometrian, sillan alikulku-
korkeuden ja muiden teknisten tekijoiden perusteella. Hankkeen toteuttamiselle ei
ELY-keskuksen ja Museoviraston antamien lausuntojen perusteella ole estettéd ra-
kennetun kulttuuriympéristén osalta. Asemakaavan yleismaarayksiin on Museoviras-
ton lausunnon pohjalta lisatty: "Alue kuuluu valtakunnallisesti merkittdvaan rakennet-
tuun kulttuuriymparistéén. Alueen historialliset ja maisemalliset arvot on huomioitava
likennerakentamisen suunnittelussa.” Silta- ja muiden rakenteiden ulkondk&én kiin-
nitetdan erityistd huomiota jatkosuunnittelussa. Siltasuunnitelmat esitelldan ja hyvak-
sytetddn kaupunkikuvatyéryhmassé, jossa myods Eteld-Karjalan museo on edustet-
tuna.

Muukontien (Pontuksen) alikulkusillan uusiminen toteutetaan ratasillan hankkeen yh-
teydessa. Hakalintien alikulkusillan leventdminen kuuluu seuraavassa vaiheessa to-
teuttavaan ratasuunnitelmaan.

Saimaan Kanavan ratasillan ymparistén asemakaavan muutos Kaavanlaatijan vastineet

10.10.2017
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Ef > LAPPEENRANNAN KAUPUNKI

28.11.2017 Dnro
1294/10.02.03.00/2016

SAIMAAN KANAVAN RATASILLAN YMPARISTON ASEMAKAAVAN MUUTOS

33 LAURITSALA, rautatiealuetta, 36 HAKALLI, korttelin 218 tontti 15 ja puistoaluetta, 38
MALKIA puistoaluetta, 40 KANAVANSUU rautatie- ja kanava-aluetta sekid 41 LAIHIA
rautatiealuetta. Kaupunginosien rajojen siirto.

Kaavanumero k 2597

Nahtavilla olo (MRL 65 §, MRA 27 § ja 32 §) 26.10. - 27.11.2017

Kaupunginhallitus asetti paatdkselladn 23.10.2017 (§ 508) asemakaavamuutoksen MRA:n 27
§:n mukaisesti julkisesti ndhtaville 30 paivan ajaksi ja paatti pyytaa siitéd Kaakkois-Suomen
ELY-keskuksen, Museoviraston ja Liikenneviraston lausunnot.

Ehdotusvaiheen nahtavilla olosta kuulutettiin lehti-ilmoituksella Etela-Saimaassa, kaupungin
ilmoitustaululla seka internet-sivuilla. Kaavaehdotus oli néhtavilla Lappeenrannan kaupungin
kaupunkisuunnittelussa sekad kaupungin kotisivuilla.

Asemakaavaehdotuksesta saatiin lausunto Kaakkois-Suomen ELY-keskukselta ja
Liikennevirastolta. Lisaksi asemakaavaehdotuksesta saatiin 5 muistutusta.

Tiivistelmat ehdotusvaiheen lausunnoista ja muistutuksista seka vastineet niihin:
LAUSUNNOT:
1. Kaakkois-Suomen ELY-keskus
ELYlle toimitetut asiakirjat on kayty lapi ja voidaan todeta, ettd ne ovat laadittu

asianmukaisesti ja riittdvalla tarkkuudella. ELY- keskus ei nde estetta sille, ettd
asia vieddan kaupunginvaltuuston ratkaistavaksi.

Kaupunkisuunnittelun vastine
Merkitdan tiedoksi.

3. Liikennevirasto

a) Radan eteldpuolelle Pontuksen koulun kohdalle on merkitty 1,0 m korkea
meluaita. Merkintd on ratasuunnitelmien vastainen ja lisatty kaavaan kaupungin
tarpeisiin. Kyseisessa kohdassa meluaita on kustannustehokkainta rakentaa
mahdollisimman ldhelle rataa ja toteuttaa ratahankkeen yhteydessa.
Melunsuojauksen tarve ja perusteet LR-alueelle sijoittamiseksi on kuvattu hyvin
kaavaselostuksessa. Meluaidan toteuttamisesta ei ole kuitenkaan sovittu
kaupungin ja Liikenneviraston vélisesti. Liikennevirasto ei hyvaksy esitettyd
melunsuojausmerkintdd LR-alueelle, ennen kuin sen toteuttamisesta ja
kustannusten maksajasta on sovittu kirjallisesti. Merkinta tulee poistaa kaavasta.

b) Asemakaavaehdotukseen on merkitty ratasuunnitelmista  poikkeavia
melunsuojausmerkintdja. Nama muutokset kohdistuvat Luumaki - Imatra tavara-
ratasuunnitelmaan. Kaavamuutos toteutetaan ratahankkeen mukaisten

Elinvoima ja kaupunkikehitys | Kaupunkisuunnittelu
PL 11, 53101 Lappeenranta | Villimiehenkatu 1 | puh. (05) 6161

kirjaamo@lappeenranta.fi | www.lappeenranta.fi
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toimenpiteiden mahdollistamiseksi, eikd ole tarkoituksenmukaista merkita
melunsuojausta ratahankkeessa laadittujen suunnitelmien vastaisesti. Nama
alla luetellut ratkaisut tulee muuttaa ratasuunnitelmien mukaisiksi
asemakaavakartalla ja kaavaselostuksessa. Mainitut kohdat on my&s korostettu
litekartalla. 1. Hakalin aks: Radan eteldpuolelle sillan kohtaan on muutettava
merkintd "melukaide kv + 1,2m" (kv+1m virheellinen). 2. Pontuksen kaivanto:
Radan pohjoispuolelle kaivannon kohtaan merkitty meluaita (kv+3m) poistettava.
3. Kiilinkadun aks: Lisattavd merkintd kv + 1,2 m my®ds sillan pohjoispuolelle
(kv+3m virheellinen)

c) Liikennevirasto pyytdd maankaytté- ja rakennusasetuksen 94 §:n mukaisesti
valiténta ilmoitusta kaavan hyvaksymistd koskevista paatoksista. limoitus
kaavan hyvaksymisestd  tulee  toimittaa  kaava-asiakirjoineen ja
valitusosoituksineen osoitteella Liikennevirasto, Kirjaamo, PL 33, 00521 Helsinki
tai kiraamo@liikennevirasto.fi. Liikkennevirasto muistuttaa, ettd kaavoitettaessa
raideliikenteen laheisyyteen uutta toimintaa, joka tarvitsee melunsuojausta,
kunta tai muu rakennushankkeesta vastaava vastaa meluntorjunnan
kustannuksista. Liikennevirasto ei tule osallistumaan ratasuunnitelmasta
poikkeavien melunsuojausten toteuttamiskustannuksiin. Liikennevirastolla ei ole
muuta huomautettavaa kaavahankkeesta rautateiden tai vesivaylien
nak6ékulmasta. Maanteiden osalta lausunnon antaa toimivaltainen ELY-keskus.

Kaupunkisuunnittelun vastine

a) Kuten lausunnossa todetaan, Pontuksen koulua suojaava meluaita on
kustannustehokkainta ja suojausvaikutuksen kannalta tarkoituksenmukaisinta
rakentaa valittdmasti radan eteldapuolelle LR-alueelle. Luuméki-Imatra tavara—
ratasuunnitelmasta Liikennevirastolle annettavassa lausunnossa (hyvéksytty
kaupunkikehityslautakunnassa 29.11.2017) Lappeenrannan kaupunki ilmoittaa
sitoutuvansa kustantamaan Pontuksen koulun melunsuojauksen 226 metrin
matkalla 100 %:n kustannusosuudella. Edellad esitetyilld perusteilla Pontuksen
koulun kohdalle merkitty 226 metrin pituinen meluaitamerkintéd tulee sailyttaa
asemakaavassa.

b) Kyseiset melusuojausmerkinnat (3 kohtaa) on korjattu asemakaavakarttaan ja
kaavaselostukseen lausunnon ja ratasuunnitelman mukaisiksi.

c) Merkitédén tiedoksi.

MUISTUTUKSET:

1. Muistutus 1

Esitamme, ettd Saimaan kanavan ratasillan asemakaavamuutoksessa 36
Hakali, puistoalueen muutoksen yhteydessd poistettaisiin Susitaival kadun
paassa oleva viimeinen tontti (Susitaival 13). Perusteluna asialle on se, etté jos
ko. tontille joskus aloitetaan rakentaminen, meidan tontille kulkuyhteys loppuu
kokonaan. Kiinteistémme Susitaival 11 on valmistunut 1965. Rakennuslupa on
mydnnetty 20.5.1965. Silloisten rakennuslupaviranomaisten mukaan kiinteistélle
kulku on hyvaksytty talon itdpaastd. Autotalli ja talon taloustilat ovat talon
alakerrassa. Susitaipaleen "Puutalo” -tyyppitalojen pihalle kulku on samanlainen
kaikilla kaksikerroksisilla taloilla kadun itdpuolella. Susitaival-kadun p&asta on
nykyisin rakennettu myés kaukoldmpdjohdot ko. tontin halki kiertolinjana
Myllypurontielle. Tatd samaa asiaa on kasitelty Lappeenrannan kaupungin
Teknisen toimialan kanssa vuosina 2004—-2006.

Kaupunkisuunnittelun vastine
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Kyseinen tontti on otettu mukaan asemakaavamuutokseen (Susitaival 13) ja
muutettu lahivirkistysalueeksi. Aluetta tulee hoitaa avoimena niittynd (VL-4).
Osalle aluetta on osoitettu myds luo-4 —merkinta.

2. Muistutus 2
Rakennusvaiheessa lahivirkistysalueen 36 Hakali kiinteistén Patruunankatu 9
kohdalla olevaa puustoa tulisi séilyttda rakennusvaiheesta aiheutuvien haittojen
vahentamiseksi. Johtoa varten varatun alueen eli nykyisen polun eteldpuolinen
puusto ja pensaikko tarjoaisivat hyvén suojan.

Kaupunkisuunnittelun vastine
Nykyinen Patruunankatuun rajoittuva lahivirkistysalue on mahdollista sailyttaa
puuston osalta ennallaan lukuun ottamatta pohjoisosaa, joka on osoitettu
rautatiealueena. Ratahankkeen rakentamissuunnitelmassa esitetdan
rakennusvaiheen aikaiset huoltotiet ja niista Liikennevirasto tiedottaa erikseen.

3. Muistutus 3
Toiveena on Haartmanninkadun meluntorjunta  junaliikenteen seka
maantielikenteen osalta joko meluaidoilla tai puustoa lisddamalla
rakentamattomille tonteille.

Kaupunkisuunnittelun vastine

Lappeenrannan  kaupunki on  edellyttényt Luumdki-lmatra tavara
ratasuunnitelmasta Liikennevirastolle antamassaan lausunnossa ettéd hankkeen
valmistumisen  jalkeen likennevirasto tulee tekem&dn hankkeesta
vaikuttavuusselvityksen melun ja tarindn osalta. Kartanonpellon alueella (johon
Haartmanninkatu myés kuuluu) tulee suorittaa melumittaukset osana hankkeen
jalkiarviointia. Mittausten perusteella paatetddn kaupungin ja Liikenneviraston
kesken tarvittavista meluntorjuntatoimenpiteista.

4. Muistutus 4
36 Hakali lahivirkistysalue: esitén, ettd puistoalueen nykyisté puustoa sailytetdén
mahdollisimman paljon.

Kaupunkisuunnittelun vastine

Hakalin kaupunginosaan kuuluva lahivirkistysaluetta tulee hoitaa avoimena
niittynd sen luontoarvojen vuoksi (VL-4). Alueelle sijoittuu Hovinpellon niitty, joka
on huomionarvoinen luontokohde. Kasvi- ja hydnteishavaintojen perusteella
Hovinpellon niityn parhaiten sailyneet osat ovat léhelld asutusta, alue on
osoitettu asemakaavaehdotuksessa luo-4 —merkinnalla: Luonnon
monimuotoisuuden kannalta tarkedna ympdristona sdilytettdvad alueen osa.
Aluetta tulee hoitaa niittymaisena siten, ettd arvokas lajisto sdilyy. Tonttien
reunoilla on kuitenkin mahdollista sailyttda olemassa olevaa puustoa.

5. Muistutus 5

a) Meluselvitysten mukaan Haartmaninkadun ylédosassa ylittyvat nykyisellaan
Valtioneuvoston paatéksen 933/1992 melutason ohjearvot. Ratasuunnitelmassa
ei ole kuitenkaan suunniteltu meluestetta radan lansipuolelle Haartmaninkadun
kohdalle.
Meluselvityksen teon jalkeen puuston poisto ratapenkalta radan lénsipuolelta on
lisannyt ratamelua entisestddn Muukontien ja kanavan véliselld alueella.
Haartmaninkadulta katsottuna rata on paljon asuinaluetta korkeammalla ja nyt
raidemelu paasee leviamaan entistd voimakkaampana radan ja kanavan
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valiselle alueelle. Melu on erityisen hairitsevaa yolla, johtuen ydaikaan korkeasta
tavaraliikenteen liikennemaarista.

Ratamelun ohjearvot ovat nytkin ylittyneet, vaikka radalla on nopeusrajoitus
kanavasillan huonon kunnon vuoksi. Pelkona on, etté tulevaisuudessa ratamelu
viela lisdantyy ilman meluestettd, kun uuden sillan ja radan mydétéd junien
nopeudet, pituudet ja akselipainot kasvavat.

b) Edelld kerrotun perusteella esitdn, ettd radan lansipuolelle rakennettaisiin

melueste valille Hakalin alikulku- kanavasilta. Kanavansuun puolella melueste
on nahty tarpeelliseksi radan molemmin puolin. Voiko meluesteenad hydédyntaa
uuden radan myoéta tarpeettomaksi jadvaa ratapenkkaa?
Kartanonpelto on hieno asuinalue vesiston ldhella, mutta hairitseva rata-melu
alentaa asuinviihtyisyyttd. Tutkimusten mukaan ympéristbmelulla on
monenlaisia terveysvaikutuksia. Nyt radan perusparannuksen yhteydesséa
kaupungin tulisi huolehtia, ettd melun ohjearvoja noudatetaan.

Kaupunkisuunnittelun vastine

a) Asemakaavassa on esitetty ratasuunnitelman mukaiset melusuojaukset.
Meluntorjunnan tavoitteeksi on asetettu ydajan korkeille melutasoille (LAeq >60
dB) altistuvien asukkaiden lukuméaaran pieneneminen ennustetilanteessa sekéa
paiva- ja ybaikaiselle, Valtioneuvoston pdatéksen 993/1992 ohjearvot ylittavalle,
melutasoille  altistuvien  asukkaiden  kokonaismaadrédn  pieneneminen
ennustetilanteessa, kun tilannetta verrataan nykytilanteeseen.

Lappeenrannan  kaupunki on  edellyttdnyt Luuméki-lmatra tavara
ratasuunnitelmasta Liikennevirastolle antamassaan lausunnossa ettéd hankkeen
valmistumisen jalkeen liikennevirasto tulee tekemddn hankkeesta
vaikuttavuusselvityksen melun ja tarindn osalta. Kartanonpellon alueella (johon
Haartmanninkatu my&s kuuluu) tulee suorittaa melumittaukset osana hankkeen
jalkiarviointia. Mittausten perusteella paatetdan kaupungin ja Liikenneviraston
kesken tarvittavista meluntorjuntatoimenpiteista. .

b)  Nykyisen ratapenkan paallysrakenne poistetaan ja pengerté tasoitetaan. Uuden
ja vanhan radan valiin jadva alue on kiilamainen ja kapenee suunnittelualueen
lansipddssd olemattomiin, joten kaytettdvissd oleva alue ei mahdollista
meluntorjunnan kannalta riittdvdn meluvallin sijoittamista Kartanonpellon
asuinkortteleiden kohdalle.
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